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討論文件                                                          文件第 21／2021 號 

 
本地船隻諮詢委員會 

對運載乘客超過100名的第I類別船隻 
加強火警應變能力的建議 

 
 

目的 

 本文件載述有關海事處建議就《工作守則–第I類別船隻安全

標準》 (《工作守則》 )作出修訂以加強運載乘客超過 100名的第 I     
類別船隻在火警發生時的應變能力及進一步保障乘客安全。 

 

背  景 

2.  最近一艘本地渡輪在航行途中因電線短路引致機艙失火，   
船上電力供應因機艙內部電線包括機艙內的應急電源（蓄電池組）

供電系統電綫損壞而中斷，從而導致廣播系統亦失靈。此外 ;由於    
該船的機艙並沒有裝設火警探測系統，船員未能及時發現事故及 
通知乘客，從而引起乘客恐慌和混亂。 

3. 現行《工作守則》中的第V章“乘客和船員空間”第7節規定 
，第 I類別船隻如運載乘客超過100名或多過一層甲板運載乘客，須  
裝設廣播系統；另外，渡輪船隻或小輪如運載乘客不超過100名及   
僅在一層甲板載客，則可選擇配備手提揚聲器或裝設廣播系統。     
此外 ;《工作守則》第IIIA章第4部“電力裝置”第20.4節規定，船隻須

配備足夠的應急電源供船隻的必要系統包括緊急照明、火警探測、  
警報和滅火系統及廣播系統等運作；第20.5節亦規定在2014年11月
29日或以後建造船隻，應急供電的電源不可設置在低於船隻滿載水線

的位置；該項要求等同將應急供電的電源設置在主甲板或以上的     
位置。 
4. 現行《商船 ( 本地船隻 )(安全及檢驗)規例》附表4，第2部，

表1規定，船隻長度24米及以上、在2007年1月2日或以後領牌的新船
註1須裝設火警探測與失火警報系統。 

 

                                                   
註1見《商船(本地船隻)(安全及檢驗)規例》第2條釋義 
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建  議

5. 為避免上文第2段所述事件再次發生，海事處提出以下建議

進一步完善現行要求：

(1) 供電給全船廣播系統的應急電源

設置在任何載客超過100人的第I類別船隻，在緊急情況下為廣播

系統供電的應急電源(通常為蓄電池)均須安裝於輪機室以外的地方

(例如操舵室內)。惟本處亦接受在船上操舵室及操舵室所在甲板

以外的每一層載客甲板各配備一部手提式揚聲器作為替代方案。

(2) 烟霧探測器

任何載客超過100人的第I類別船隻(不論建造年份及長度)，若輪機

室未安裝火警探測與失火警報系統，則須在每一輪機室安裝至少

一個烟霧探測器。當輪機室失火產生烟霧時，該探測器須能激發

操舵室的聲、光報警。安裝烟霧探測器的目的是有助船員在輪機

室有火警發生初期時即可警覺，從而可及時採取適當行動，

避免火勢加劇及擴散。

修訂《工作守則》

6. 就上文所述建議，海事處修訂《工作守則》第V章 (乘客和船員

空間)和第VI章( 防火措施及滅火器具)。詳細請參閱附件草擬文本。

諮 詢
7. 本文建議的《工作守則》修訂獲第 I及第 I I類別船隻小組

委員會在 2021年12月17日舉行的會議上通過，並同意將有關建議

提交本地船隻諮詢委員會討論。

未來路向

8. 請委員就上文所述的《工作守則》修訂建議提出意見。

本地船舶及考試科

海事處

2021年12月 
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附錄

《工作守則–第  I 類別船隻安全標準》修訂內容  

第 (i)項修訂  

第 V 章  乘客和船員空間  

7 廣播系統  
7.2A 任何獲發牌可運載超過 100 名乘客的船隻，為全船廣播系

統提供電力的應急電源須安裝於輪機室以外的地方，及符

合第 IIIA/20.5 節的要求  (例如在操舵室內 )。  

7.2B 對於 2014 年 11 月 29 日以前建造船隻，同時本處亦接受在

船上操舵室內及操舵室所在甲板以外的每一層載客甲板各

配備一部電池供電的手提式揚聲器作爲替代第 7.2A 節要求

的方案。
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第 (ii)項修訂  

第 VI 章  防火措施及滅火器具  

2 滅火器具、種類及數量  
2.4 任何獲發牌可運載超過100名乘客而在輪機室內沒有安裝火

警探測與失火警報系統的船隻 (不論建造年份及長度 )，須安

裝一套烟霧偵測器。該裝置須在輪機室有火警時能發出

聲、光報警至操舵室。  
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