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會議文件第 3/2017 號 

本地船隻諮詢委員會 
本地船隻檢驗工作小組委員會 

 

本地遊樂船隻規管制度改革 

 

目  的  

 

  為提升本地遊樂船隻的安全標準，保障船上人身安全，海事

處擬就第  IV 類別船隻的規管制度進行改革，並對相關法例及

《工作守則–第  IV 類別船隻安全標準》（「《工作守則》」）

作相應的修改。本文件旨在就有關建議諮詢小組委員會的意見。 

 

背  景  

 

2.  自  2012 年底開始，海事處一直將提升海上安全的重點首先

放在本地載客船隻上，至今有關第  I 類別船隻的各項改善措施均

相繼落實，是時候著手改革本地遊樂船隻的規管制度。  
 
3.  自  2013 年起，多份海事專家報告均建議海事處應檢討本地

遊樂船隻規管制度，特別應加強對出租遊樂船隻的規管。根據有

關的基準參照調查和英國海事專家觀察所得，現時獲發牌可運載

不超過  60 名乘客的本地遊樂船隻的規管制度較本地載客船隻寬

鬆，而本地遊樂船隻的船東如把船隻出租以收取租金或報酬，亦

無須向海事處登記或徵求事先批准。經檢視現行制度，並考慮到

其他司法管轄區（包括英國、美國及澳洲等地）近年不斷提升對

遊樂船隻的安全要求，海事處認為應與時並進，改革規管制度，

以提升本地遊樂船隻的安全標準。  
 

4. 過去五年，每年於香港水域發生而涉及遊樂船隻的事故平均

約有  100 宗，事故起因包括撞船、觸礁、火警、機器故障等，傷

亡比率約為  20%。以  2016 年  10 月  10 日於筲箕灣避風塘發生的

一宗涉及出租遊樂船隻的火警為例，火勢在短時間內漫延全船。

由於船員未能撲滅大火，需要迅速跳海逃生。事故對船隻造成嚴

重損壞，猶幸未有造成人命傷亡。改革本地遊樂船隻的規管制度

有助避免類似事故發生，以提升海上安全。 
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改革內容  

 

5.  為改革規管制度，海事處現建議作出一系列改善措施。主要

的建議如下：  

 

(i) 參考其他先進海事機構並配合國際慣常模式，建議以

船隻的長度 1（即  24 米）取代現時採用的總噸位
（即  150 噸  ）作為界定遊樂船隻是否屬於大型船隻

的標準； 

 

(ii) 為使海事處更有效掌握出租遊樂船隻及其乘客的數目，
以加強對該些船隻的安全標準的規管，建議所有遊樂

船隻必須於取得海事處許可後方可出租作收取租金或

報酬之用； 
 

(iii) 為協助船隻航行及便利海上通訊，建議所有獲准載客
超過  12 人並用作出租的遊樂船隻須配備甚高頻無線

電話。有關船隻上最少要有一名船員須持有由通訊事

務管理局發出的證書，以使用該裝備，而船隻的操作
人亦須不斷留意甚高頻道的發佈，以便隨時接收緊急

訊息。另建議所有獲准載客超過  100 人的遊樂船隻

須配備及使用船舶自動識別系統（即「AIS」）及雷
達。其中，雷達操作員須取得證書，並附有證明持證

人有能力操作雷達的批註；  

 

(iv) 建議新的出租本地遊樂船隻 2和新的大型船隻（即長
度達 24 米或以上的船隻）須滿足新的船舶建造標準，

如結構防火及穩性等要求，同時亦須滿足圖則審批及

船隻建造質量與標準等要求。此外，新的出租本地遊
樂船隻若獲准載客超過  12 人亦須滿足破艙穩性的要

求；以及 
 

(v) 建議現有的出租本地遊樂船隻 3和現有的大型船隻

（即長度達 24 米或以上的船隻）須增設救生設備 4以
提高船隻遇險時人員可迅速撤離的機會。 

                                                           
1  「長度」（ length）的定義與《商船（本地船隻）（安全及檢驗）規例》

（第 548G 章）第 2 條的釋義相同。 
2
  「新的出租本地遊樂船隻」指於新規定實施後新建造或新領牌的出租遊

樂船隻。  
3
  「現有的出租本地遊樂船隻」指新規定實施前已領牌的出租遊樂船。  

4
 指救生圈、救生筏、浮具或其組合。  
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6. 有關安全要求的細節詳見附件。 

 

法例修訂  

 

7. 海事處建議修訂《商船（本地船隻）（證明書及牌照事宜）

規例》（第  548D 章）、《商船（本地船隻）（一般）規例》

（第  548F 章）及《商船（本地船隻）（安全及檢驗）規例》

（第  548G 章），以實施上文第  5(i)、5(ii) 及  5(iii) 段所列的規

定。 

 

 

《工作守則》修訂 

 

8. 除修訂法例外，海事處另建議對《工作守則》作以下修訂： 

 

(i) 釐清新的出租本地遊樂船隻和新的大型船隻（長度

24 米或以上）的建造標準，包括結構防火標準及

穩性、圖則審批及船隻建造質量與標準等要求； 
 

(ii) 闡明現有的出租本地遊樂船隻須增設救生設備的準

則；以及 
 

(iii) 修訂守則內其他有不清晰的指引。 

 

 

未來路向 

 

9. 視乎小組委員會的意見，海事處會將有關法例及《工作守則》

修訂的建議提交本地船隻諮詢委員會（「委員會」）討論，徵求

該委員會支持，並會就附件中的各項細節繼續與委員會作出跟進。  

 

10. 視乎委員會的意見，海事處會就有關法例修訂的建議諮詢立

法會經濟發展事務委員會。 

 

 

海事處 

改革執行小組 

2017 年 3 月 
  

http://www.blis.gov.hk/blis_ind.nsf/WebView?OpenAgent&vwpg=CurAllChinDoc*545*100*-545.5#545.5
http://www.blis.gov.hk/blis_ind.nsf/WebView?OpenAgent&vwpg=CurAllChinDoc*545*100*-545.5#545.5
http://www.blis.gov.hk/blis_ind.nsf/WebView?OpenAgent&vwpg=CurAllChinDoc*545*100*-545.5#545.5
http://www.blis.gov.hk/blis_ind.nsf/WebView?OpenAgent&vwpg=CurAllChinDoc*545*100*-545.5#545.5
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附件 
第 IV 類別船隻安全標準工作守則修訂撮要 

 
新的本地遊樂船隻 

 
項目 要求 出租遊樂船 > 12 乘客 出租遊樂船 ≤ 12 乘客 遊樂船 ≥ 24 米 

1 船隻圖則    

1.1 提交審批

的圖則及

資料 

 

 

特許驗船師(AS) / 特許機構

(AO)審批下列圖則和資料 (1) 

~ (8): 

(另向海事處提供一套已審批

的圖則和資料作備存) 

 

(1) 總布置(包括乘客空間,座

椅等); 

(2) 安全設備 (包括救生裝

置、滅火器具、號燈、號

型及聲號、緊急控制、防

火結構、逃生出路、逃生

裝置及布置等); 

(3) 結構和構件

(STRUCTURES AND 

SCANTLINGS), 水密/風雨

密關閉裝置; 

(4) 機械裝置; 

(5) 電力裝置; 

(6) 防止油類、空氣污染裝

置; 

(7) 完整穩性計算. 

(8) 破艙穩性計算 (見下述第

3.3 項). 

 

備註: 

相同型號/同一系列姊妹船可

考慮放寬批圖數量 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

特許驗船師 (AS) / 特許機

構(AO)審批左列圖則和資

料(1)~ (7)  

(另向海事處提供一套已

審批的圖則和資料作備

存) 

 

備註: 

相同型號/同一系列姊妹船

可考慮放寬批圖數量 

海事處/ 特許機構(AO)審批左

列圖則和資料(1)~ (7)  

(如屬出租遊樂船 > 12  乘

客,(8)破艙穩性計算亦須審

批) 

 

備註: 

相同型號/同一系列姊妹船可

考慮放寬批圖數量 
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項目 要求 出租遊樂船 > 12 乘客 出租遊樂船 ≤ 12 乘客 遊樂船 ≥ 24 米 

2 

船隻建造

的質量與

標準 

   

2.1 造船廠的

素質要求 

造船廠獲船級社或相關機構

的認可證書，或經特許驗船

師考察，對造船廠下列各項

要求滿意： 

（1） 設施和設備； 

（2）質量控制； 

（3）生產程序； 

（4）員工的遊艇制造技能。 

同左 同左 

2.2 船隻構造

與裝置等

的標準 

按照船級社/海事機構規範設

計、建造 

 

同左 同左 

3 
乾舷與穩

性 

   

3.1 乾舷 依船隻長度(L)勘定最小乾舷 同左 同左 

3.2 完整穩性 完整穩性需滿足- 

(1) 傾斜試驗； 

(2) 集聚穩性，迴轉穩性，風

壓穩性； 

(3) 國際海事組織建議的穩性

規定 

完整穩性需滿足- 

(1) 傾斜試驗； 

(2) 國際海事組織建議的

穩性規定 

完整穩性需滿足- 

(1) 傾斜試驗； 

(2) 集聚穩性，迴轉穩性, 風

壓穩性 

(如屬出租遊樂船> 12 乘

客)； 

(3) 國際海事組織建議的穩

性規定 

3.3 破艙穩性 (1) 一艙破損穩性標準,;  

 

沒有要求 (如屬出租遊樂船> 12 乘客): 

(1) 一艙破損穩性標準  

 

4 檢驗, 發證 
   

4.1 
檢驗項目/

週期 
維持不變 維持不變 維持不變 

5 船體構造    

5.1 水密艙壁 (1) 防撞艙壁； 

(2) 機房的前艙壁和後艙壁； 

(3) 甲板下水密門(如有)須裝

設視聽警報器 

(1) 甲板下水密門(如有)須

裝設視聽警報器 
(1) 防撞艙壁; 

(2) 機房的前艙壁和後艙壁; 

(3) 任何艙房不可超過註冊

長度的五分之二，如超

過，須在中間位置加設

水密艙壁，但符合破艙

穩性規定則除外; 

(4) 甲板下水密門(如有)須裝

設視聽警報器 

5.2 水密性 

人孔、天窗、通往主甲板下

層艙間的門等: 

艙口圍板(300mm) 或 

水密/風雨密關閉裝置設計 

同左 同左 
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項目 要求 出租遊樂船 > 12 乘客 出租遊樂船 ≤ 12 乘客 遊樂船 ≥ 24 米 

6 
安全設備 

及裝置 
   

6.1 滅火器具 

法定要求維持不變 

(1) 消防泵 ,消防總管、消防

龍頭消防喉、噴嘴等的技

術要求 (如適用) 

同左 同左 

6.2 結構防火 
(1) 室內空間的裝設須屬非燃

燒性物料 同左 同左 

  

(2) 逃生途徑的數目,設計, 闊

度等 

(3) GRP 船輪機室界面的船

體、甲板及艙壁在結構上

須防火，以能提供 30 分

鐘的保護 

  

6.3 
航行及通

訊設備 

甚高頻無線電設備（VHF） 

 

如超過 100 乘客：船舶自

動識別系統（AIS）  

 

如超過 100 乘客：雷達  

沒有要求 

如超過 12 乘客：  VHF 

  

如超過 100 乘客：船舶自

動識別系統（AIS）  

 

如超過 100 乘客：雷達  

6.4 
救生衣指

示 

(1) 須於船上展示足夠標誌以

標明救生衣的位置 

(2) 須示範（在船上由船員講

解或藉播放錄像或張貼海

報說明）如何穿着救生衣 

 

同左 同左 

7 乘客設施    

7.1 乘客空間 (1) 乘客座椅須為固定座椅，

設計良好及裝設穩固 

同左 同左 

  (2) 乘客空間內之樓梯、通

道、門及出口符合最少闊

度要求 

同左 同左 

8 雜項    

8.1 急救箱 1 個 沒有要求 1 個 
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現有的本地遊樂船隻 

 
項目 要求 出租遊樂船 > 12 乘客 出租遊樂船 ≤ 12 乘客 遊樂船 ≥ 24 米 

1 救生配備    

1.1 

救生圈 

增加救生圈的數目，以讓船

上人員和乘客能在遇險時迅

速逃生 

同左 同左 

1.2 

航行及通

訊設備 

甚高頻無線電設備（VHF） 

 

如超過 100 乘客：船舶自

動識別系統（AIS）  

 

如超過 100 乘客：雷達  

沒有要求 

如超過 12 乘客：  VHF 

  

如超過 100 乘客：船舶

自動識別系統（AIS）  

 

如超過 100 乘客：雷達  

1.3 

救生衣指

示 

(1) 須於船上展示足夠標誌以

標明救生衣的位置 

(2) 須示範（在船上由船員講

解或藉播放錄像或張貼海

報說明）如何穿着救生衣 

同左 同左 

1.4 急救箱 1 個 沒有要求 1 個 

 


	未來路向

